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 الملخص
هذه الدراسة التعرف على علاقة النمط العمراني في الأحياء السكنية بالمخالفات الأمنية التي تحدث بها               حاولت  

وجدت هذه الدراسة ان الأحياء السكنية عديدة       وقد  .  من المشاكل   وغيرها لمشاة ا مضايقةمثل السرعة العالية و   
 تساعد على حدوث هذه      وغير مطورة تطويراً متكاملاً     شكلاً من اشكال التخطيط الشبكي      تأخذ التيلمداخل  ا

ت بعد  معظم المخالفات الأمنية تمثل اعراض لمشكلة اكبر واعمق ذا        وجدت هذه الدراسة أن     كما  . المخالفات
الممكن تخفيف تلك المشاكل بتشجيع     من   هذه الدراسة انه     ضحت  أو و . الأول حضاري وانضباطي في المقام   

الى وضع  بالإضافة    لزرع روح الانتماء والتعامل مع المشاكل داخل الحي في وقتها           ر مجالس الأحياء  ظهو
 . من الحلول الأخرىالحلول الفيزيقية المخففة لتلك المشاكل مثل الدروات السكنية وغيرها

 
 

Abstract 
This study has tried to uncover the relationship between the urban fabric of residential 
communities in Riyadh and the prblems which occur in these communities. Most of 
these problems are related to traffic problems such as vehicular speed and socail 
behavior of youngsters.  The study found that grid subdvision plans, which are not 
fully developed, are more conducive to the occurrence of these problems  when 
compared to cul-de-sac dominated communities. The study suggests that one way of 
dealing with these problems is by encouraging the development of community 
councils which can play a major role in inducing  sense of  belongings in all residents. 
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 مقدمة
هنالك ارتباط وثيق بين النمط العمراني لتخطيط الأحياء السكنية والتخطيط العمراني بصفة أشمل والمشاكل                

وعلى الرغم من أهمية هذا الموضوع فالقليل من الباحثين قد تطرق           . تي تحدث في الأحياء السكنية    الأمنيه ال 
أما في العالم الغربي فقد تم التعرض لهذا الموضوع من عدة أوجه وهنالك العديد من الدراسات التي                   . اليه

سييون ايضاً لهذه القضية فقد     وقد تعرض السيا  . تحاول تحديد تلك العلاقة ومحاولة توظيفها للصالح الانساني       
رئيس وزراء بريطانيا خلال الحرب العالمية       (نقل عن بعض الشخصيات العالمية مثل ونستون تشرشل           

وهذا القول بعمومه صحيح    ". نحن نشكل المباني ونصممها ثم هي تشكلنا بعد ان نسكنها           : "قوله)  الثانية
كانت البيئة العمرانية تلعب دوراً كبيراً في التأثير على          فإذا  . ويتعدى حدود المبنى لحدود الحي ثم المدينة       

الناحية : حياتنا فما الذي يمكن ان نفعله لنجعل هذا التأثير ايجابياً في النواحي الثلاث الرئيسيه في حياة الناس                 
 .السياسية، الناحية الإجتماعيه، والناحية الاقتصادية

 
 أهداف الدراسة وتساؤلات البحث

اسة الى محاولة معرفة ما اذا كانت هنالك علاقة بين الانماط التخطيطيه القائمة في مدينة                 تهدف هذه الدر  
حيث تثار الكثير من التساؤلات     . الرياض والمدن السعودية الأخرى ومستوى الأمن والأمان في تلك الأحياء         

 الكثير من الأحياء    في هذا المجال والتي تحاول الاستفسار عن سبب تكرر كثير من المخالفات الأمنيه في               
ان ظاهرة تحول الأحياء السكنية الى ممرات للمركبات وسهولة اختراق هذه الأحياء مرورياً جعلها               . السكنية

مكاناً غير آمن للساكنين وخاصة الأطفال الذين لا يدركون خطورة عبور الطريق في شوارع وممرات تعبرها                
 .مركبات بسرعات عالية

 
هل هنالك علاقة بين النمط     : أولاً: ه لهذه الدراسة تتلخص في سؤالين رئيسين هما        ان أسئلة البحث الرئيسي   

هل التخطيط الشبكي القائم ساهم في كثرة       : التخطيطي العمراني الحالي والأمن والآمان داخل الأحياء؟ ثانياً       
 المخالفات والحوادث الأمنيه ؟

 
 طبيعة وقيود الدراسة
 وهي تخضع لما تخضع له تلك الدراسات من ضوابط وقيود علمية            Survey Researchهذه دراسة مسحية    

وهذه الدراسة استكشافية   . وعملية حيث انها مبينة على مسوحات مباشرة لساكني بعض احياء مدينة الرياض            
وتحليليه حيث انها تعتمد على معلومات أصيلة جمعت لغرض هذه الدراسة لكشف جوانب مجهولة للباحث عن                

القائمة بالمخالفات الأمنيه بالأضافة الى تحليل بعض خصائص تلك الأحياء للتعرف عن  مدى              علاقة الأحياء   
 . ارتباط تلك الخصائص بما يحدث من مخالفات
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 أنماط التخطيط العمراني في المدن ومدينة الرياض
مات والهيكل  تحدث العديد من المخططين عن النمط العمراني للمدن بناءاً على مالاحظوه من توزيع للاستخدا             

نمط استخدامات الأراضي العمرانيه في المدينة على انه        ) Burges 1925 (بيرجسفقد وصف   . العام للمدينة 
ان الفئات ذوات الدخول المختلفة تتخذ مواقع  ) Hoyt 1939(هويت  مجموعة من الحلقات المركزية كما لاحظ       

 & Harris (أُلمان و هارسثم  )  Mckenzi 1933 (مكنزيقطاعية ومركزية حول مركز المدينة؛ أما        

Ulamn 1945 (              فقد رأوا ان توزيع استخدامات الأراضي العمرانية في المدينة تأخذ طابع المراكز المتعددة
تفسير معقول لنمط توزيع    ) Alonso 1960, 1964 (الونسوبدلاً من المركز الرئيسي الوحيد؛ بينما أضاف        

 انه مبنى اساساً على التفاعل بين الطلب الذي يستند على الدخل            استخدامات الأراضي في المدينة حيث أوضح     
فقد اضاف فكرة سهولة الوصول كسبب رئيس       ) Wingo 1961 (وينقوومميزات الموقع وتوفر الأرض؛ أما      

ومعظم هذه النظريات ظهرت قبل تطوير التقنية       ). Leung, 1989(في تشكيل النمط العمراني في المدينة       
 بأوجها المختلفة والتي تشمل التطور الهائل في وسائل النقل والاتصالات وتقنيات البناء وغير              العمرانيةالحديثة

ففي معظم المدينة كانت المساحات العمرانية محدودة       . ذلك من العناصر التي غيرت شكل ومفهوم مدن اليوم        
ر الذي حدث في بداية     ومع التطو . والاستخدامات مختلطة بحيث تكون اماكن العمل قريبة من اماكن السكن          

القرن الماضي وظهور الثلاجة كوسيلة لتخزين الغذاء لفترة طويلة لم يعد هنالك حاجة للسكن بالقرب من                  
السوق كما ان ظهور القطارات والسيارات ساهم بشكل واضح في فصل الاستخدامات عن بعضها البعض                 

ف المدينة مما ساهم في تغير النمط العمراني للمدن         وبدأت الاستخدامات السكنية للقادرين مادياً تنتقل الى اطرا       
وفي العقود الأربعة الأخيرة من القرن الماضي تطورت وسائل الاتصالات بشكل كبير             . بشكل كبير وواضح  

حيث ظهر  الكمبيوتر الشخصي واصبح من الممكن الاتصال وتبادل المعلومات دون الحاجة للحضور                  
الحقيقية ان النمط العمراني الحديث لمعظم      . تغير الشكل العمراني للمدن   الجسدي وهذا بدور ساهم ايضاً في       

 . المدن هو نتيجة لتفاعلات مختلفة لعناصر عديدة لعبت التكنولوجيا الحديثة دوراً كبيراً فيها
 

ومدينة الرياض هي من المدن الحديثة التي نمت وتطورت خلال الثورة العلمية والمعلوماتيه التي تحدث في                 
م اليوم وبالتالي فإن اياً من تلك النظريات لا يمثل تفسير متكامل للوضع العمراني الراهن في مدينة                     عال

فمدينة الرياض ليست مدينة مركزية ولا قطاعية ولا متعددة المراكز بل هي تشكيلة من                . الرياض بمجمله 
نوياً ويصل سكانها حالياً    س% 8ومدينة الرياض تنمو بمعدلات عالية تصل  الى         .بعض عناصر تلك النظريات   

وهي مثل معظم المدن العربية من      % 70لما يقارب الخمسة ملايين نسمة يمثل السعوديون منهم مايقرب من             
ومعظم السكان الحاليين من السعوديين     . حيث ان من دون سن العشرين يمثلون مايقرب من نصف السكان           

نها العاصمة وتتوفر فيها العديد من فرص العمل         قدموا الى المدينة من مناطق أخرى واستوطنوها حيث ا         
اما ملكية السيارة في مدينة الرياض فهي       . وكثير من الخدمات والفعاليات التي تتوفر عادة في المدن الكبرى         

 نسمة وهو رقم عالي مقارنة بالدول النامية ولكنه منخفض          1,000 سيارة لكل    300متوسطة حيث تبلغ حوالي     
 نسمة  1,000 سيارة لكل     800يكيه ففي فينكس، أريزونا تصل النسبة الى حوالي           مقارنة بالمدن الأمر  

أما النمط المروري السائد في الطرق السريعة في        ). المخطط الاستراتيجي لمدينة الرياض، المرحلة الأولى     (
ليست بالشكل  المدينة فهو ممتد تقريباً من الصباح الباكر وحتى العاشرة مساء حيث ان الذروة تقريباً ممتدة و                

 .المعروف في كثير من المدن العالمية والتي لها ساعتي ذروة صباحية ومسائية فقط
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وفي أواخر الستينات وبداية السبعينات من القرن الماضي قامت شركة دوكسيادس التخطيطيه بوضع المخطط              
نة بشكل شريطي محاذي    العام لمدينة الرياض وقد كانت الفكرة الأساسية في هذا المخطط هو ان تنمو المدي              

وكما ). 1شكل رقم   (كم  2×كم2لوادي حنيفة وقد كانت وحدة التقسيم الرئيسيه في المخطط عبارة عن مربعات             
يلاحظ في الشكل فإن المخطط قسم المدينة الى وحدات مربعة تفصلها شوارع رئيسية كما حدد المخطط مركز                 

ولكن هذا  . يمتد من جنوب المدينة الى شمالها     ) ططموضح باللون الأحمر في المخ    (للمدينة  وعصب تجاري     
المخطط لم يستطع مواكبة التنمية العمرانية الضخمة والتي ساهم فيها ارتفاع اسعار النفط في السبعينات مما                 

 .حدا بالجهات البلدية بالشروع في تطوير مخطط آخر حديث
 

  القرن الماضيمخطط دوكسيادس الذي تم تطويره في السبعينات من): 1(شكل رقم 
 
 

 . هجرية 1420 المرحلة الثانية -مدينة الرياضلتطوير المخطط الاستراتيجي   ة العليا لتطوير مدينة الرياض 

كم حيث تمثل تلك    2×كم2 المخطط محاذي لوادي حنيفة وكيف انه قسم المدينة الى مربعات              
وفي قلب  . م الأحيان اربع مجاورات سكينة كل مجاورة ذات مساحة تقارب الكيلومتر مربع           ظ  

يمتد من جنوب   ) الشريط الأخمر (كما يلاحظ وجود عصب تجاري      . د منطقة خدمات عامة     
ن الماضي تم   وفي بداية الثمانينات من القر    . ها ويمر بدائرة بنية اللون تمثل منتطقة المركز          

. ير مخطط يهدف الى مواكبة التنمية العمرانية التي لم يستطع مخطط دوكسيادس التنبؤ بها                
وكان ذلك المخطط في    .  هـ   1402ة ست الفرنسية بوضع مخطط ارشادي للمدينة في عام            

لتنمية العمرانية الجديدة مع وضع      داد لمخطط شركة دوكسيادس بالاضافة الى استيعاب ا           
 ).2شكل رقم (راني والسكاني المستقبلي 

 الشمال
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

الهيئ: المصدر: المصدر
ويلاحظ كيف ان
المربعات في مع
كل مجاورة توج
المدينة الى شمال
الشروع في تطو
حيث قامت شرك
شكله النهائي امت
تصور للنمو العم
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 .م1981 – هجرية 1402مخطط ست انترناشيونال لمدينة الرياض لعام ) 2(شكل رقم 
 
 

 . هجرية 1420 المرحلة الثانية -مدينة الرياضلتطوير المخطط الاستراتيجي   ينة الرياض 

 به شركة ست على عناصر المخطط السابق الذي تم تطويره من قبل شركة                    
يطي المحاذي للوادي حيث تحول النمو في المدينة الى جميع الاتجاهات مما                

ولكن شركة ست حافظت على فكرة      . ب الى الدائرة منه الى الشريط الامتدادي      
كوحدة التخطيط الرئيسية في المخطط بما في ذلك المناطق الجديدة التي تم            ) م

اض في عام   ا لتطوير مدينة الرياض بتطوير المخطط الاستراتيجي لمدينة الري           
ر من تلك التي تم تغطيتها بالمخططات السابقة الا أنه يمثل امتداد منطقياً لتلك                   

 .حاولة رسم صورة للمدينة خلال العشرين والخمسين سنة التي تلي

كم والتي تتواجد بها اربع     2×كم2مثل   الى الوحدة التخطيطية الرئيسة التي ت          
وهذه المجاورات تمثل الى حد كبير تخطيط الحي السكني السائد          .  في المساحة     
فالغالبية العظمى من احياء المدينة تم تخطيطها بهذه الطريقة           . نة الرياض      

 .ماط المتكررة في احياء المدينةلأن

 الشمال
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

الهيئة العليا لتطوير مد: المصدر: المصدر
 

وقد استند المخطط الذي قامت
دوكسيادس باستثناء النمو الشر

قرجعل الشكل النهائي للمدينة ا    
ك2×كم2(المربعات التخطيطيه   

ثم قامت الهيئة العلي. تخطيطيها
 والذي شمل مناطق اكب1416

المخططات مع التركيز على م
 

وجميع تلك المخططات تقودنا
مجاورات سكنية متساوية تقريباً
والمنتشر في معظم انحاء مدي

احد ا) 3(ويوضح الشكل رقم 
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 ).حي الإزدهار(النمط التخطيطي الشائع في مدينة الرياض ): 3(شكل رقم 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 )2003( هـ 1424 شركة آل سعيدان، عام –مخططات غير منشورة (أطلس أحياء شمال مدينة الرياض : المصدر
 

 الذي تبلغ مساحته حوالي الكيلومتر المربع يتكون من أربع اجزاء            وكما يلاحظ في الشكل فإن الحي السكني      
بينما تكون القسائم السكنية    ) اللون الوردي (تفصلها شوارع بعرض ثلاثين متراً يسمح بالانشط التجارية عليها          

موزعة داخل تلك المناطق وفي كل وسط كل منطقة يوجد بعض الاستخدامات العامة  مثل                ) اللون الأصفر (
 ).اللون البني(والمساجد ) اللون الأخضر(والحدائق ) اللون الأزرق(دارس الم
 

والملاحظة الرئيسية في هذا النوع من التخطيط هو عدم وجود حدود واضحة للحي وعدم وجود مداخل محددة                 
ات للحي فما نراه في هذا النوع من التخطيط يمثل بلوكات سكنية وتجارية تفصلها شوارع وتتمركز بينها خدم                

وفي هذا النوع من الأنماط العمرانية تصبح الأحياء مفتوحة لمن اراد ان              . عامة ولها العديد من المداخل    
وفي . يدخلها من اي اتجاه ولا يوجد بها حدود واضحة مما يصعب معه ايجاد نوع من الانتماء داخل الحي                  

) صفة المشاة والتشجير الظلي    مثل أر (غياب وجود مجالس للأحياء وغياب البنية العمرانية المتكاملة            
والسلوكيات المخالفة للانظمة مثل السرعة العالية للسيارات داخل هذه الأنماط العمرانية تكون البيئة مناسبة               

 .لحدوث العديد من المخالفات الأمنية التي سيتم التعرض لها لاحقاً
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 دبيات وتجارب الآخرينالأ
 السكنية يلعب دوراً مهماً في نمط الحركة المرورية داخل هذه            لاشك ان النمط التخطيطي العمراني للأحياء     

فعروض الشوارع وغياب الأرصفة وكثرة التقاطعات والمرور العابر قد يجتمع ليجعل المخالفات              . الأحياء
ومن هذا المنطلق تبنت العديد من مدن العالم برامج لمعالجة المشاكل            . الأمنيه داخل الأحياء ظاهرة يومية    

. ومن هذه المدن مدينة سان انتونيو في تكساس في الولايات المتحدة الأمريكيه           .  داخل الأحياء السكنية   الأمنيه
وهذه المدينة كغيرها من المدن الغربية لها مجالس منتخبة وظيفتها الاستجابة لمشاكل الناس وحلها بطريقة                 

 قبل السكان بشأن السرعة داخل الحي       ولقد وردت هذه المدينة العديد من الشكاوي من       . تخدم المصلحة العامة  
 Low Quality ofوغيرها من المخالفات الأمنيه مما يجعل الحي غير آمنا وذو مستوى حياتي منخفض               

Life .         وعلى الرغم من ان برنامج مطبات تخفيف السرعةSpeed Hump Program     قد ساهم في تخفيف 
ير الأحياء السكنية الجديدة، في تلك المنطقة،        السرعة داخل ذلك الحي بشكل ملحوظ الا ان مشاريع تطو           

ان استخدام المطبات كوسيلة لتخفيف السرعة هي       . مازالت لا تراعي الحد من المخالفات الأمنيه داخل الأحياء        
ولهذا قام الجهاز البلدي في المدينة بدعوة المطوريين وممثلين عن           . علاج لأعراض المشكلة وليس لأصلها    

وبعد اشهر من   . شكيل لجنة متابعة منهم لدراسة هذه المشكلة ووضع الحلول المناسبة لها           السكان المحليين وت  
الاجتماعات ودراسة كافة الجوانب تم الاتفاق على تشكيل فريق متخصص للقيام بدراسة متخصصة لسن                 

 شارعاً  66 وقد تم العمل بهذه الدراسة حيث شملت      . قانون مُدني يتم الالتزام به في تخطيط الأحياء السكنية        
وقد وجدت هذه الدراسة ان هنالك      . سكنياً حيث كان التركيز على طبيعة الشوارع والسرعة والحجم المروري         

كما . علاقة طردية بين اطوال الشوارع والسرعة وايضاً بين عرض الجزء المعبد من الشارع والسرعة                
وهذا يعنى ان   .  السرعة فيها أعلى   وجدت هذه الدراسة ان الشوارع التي تحمل حجماً مرورياً اعلى تكون           

/  كيلومترا   48الساعة أو ما يعادل     /  ميلاً   30السرعة القانونية للشوارع السكنية الناقلة للمرور والمحددة بـ         
 بإعتماد  هالدي مان  و بالاردوقد اوصت الدراسة والتي قام بها       . الساعة قد تم تجاوزها في كثيرمن الحالات      

ع السكنية وهي معايير تم مناقشتها والموافقة عليها من قبل لجنة المتابعة التي شكلت               المعايير التالية للشوار  
 :لهذا الغرض

اليوم لا  / عربة 500جميع الشوارع الجديدة والتي يتوقع ان يكون حجم المرور اليومي لها اقل من                .1
 . مترا365ً قدم أو ما يعادل 1,200يزيد طولها عن 

اليوم لا  /  عربة 500وقع ان يكون حجم المرور اليومي لها اكثر من          جميع الشوارع الجديدة والتي يت     .2
 . مترا275ً قدم أو ما يعادل 900يزيد طولها عن 

اليوم /  عربة 1,000جميع الشوارع الجديدة والتي يتوقع ان يكون حجم المرور اليومي فيها اكثر من               .3
 : وبها احد الخصائص التالية 

 تتقاطع مع طريق شرياني -

 ون طريقاً مختصراً للمرور العابريمكن ان تك -

 . مترا12ً قدماً أو مايعادل 40يكون عرض الجزء المعبد أكثر من  -

 متراً وذلك من اجل تحقيق      213 قدم  أو ما يعادل        700وهذه الشوارع يجب ان لا يزيد طولها عن          
 على  Single Family Lotsغرض تلك الدراسة والتي اوصت ايضاً بعدم توقيع الفيلات المستقلة             

  . (Ballard & Haldeman, 2002)الشوارع التجميعيه
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ولقد اخذ هذا القانون بالاعتبار الظروف الطبيعية       . وقد تم تبني هذه الدراسة كقانون تخطيطي في المدينة        
للمواقع حيث ان بعضها يقع في مناطق تلالية قد يصعب الالتزام بأطوال الشوارع والتي سبق ذكرها                  

المطوريين في هذه الحالات باستخدام وسائل تهدئة المرور مثل الدوارات  والجزر              حيث انه قد الزم     
  .Tالوسطيه ومطبات تخفيف السرعة والتقاطعات على شكل حرف 

 
 انه يمكن تخفيف المشاكل      (Retting, 2003) وزملاؤه   ريتنجكما أوضحت دراسات أخرى مثل دراسة        
ويمكن . ل مميز من خلال معالجات طبيعيه على البيئة المبنية         الأمنيه داخل الأحياء السكنية وتقليصها بشك      
 :تلخيص هذه المعالجات في ثلاث فئات رئيسيه

 التحكم في السرعة -

 فصل المشاة عن حركة العربات -

 .المعالجات التي تسهل مدى الرؤية للمشاة -

ي هذا المجال وعلى    أن هذه الفئات قد تم بناؤها على العديد من الدراسات الهندسية ف             ريتنج  ولقد أوضح   
ويمكن التحكم في السرعة    .  الأخص الدراسات التي انتهجت الطرق العلمية الملائمة لهذا النوع من الدراسات          

تضييق الشارع من خلال زيادة عرض الرصيف، استخدام مطبات السرعة،          : من خلال عدة معالجات أهمها    
اسات الأوروبية ان استخدام الدوار لمعالجة        وقد اثبتت الدر  . واستخدام الدوار كحل لمشاكل التقاطعات     

المصدر السابق،  % (75التقاطعات التقليدية قد ساهم في تقليل حوادث العربات مع المشاة الى ما يقرب من                
وفيما يتعلق بفصل حركة المشاة عن حركة السيارات فإن الطريقة المثلى هي الالتزام بالحد الأدنى               ).  2003

ان استخدام الإشارات الضوئية الخاصة بالمشاة وعلى الأخص        .  مع عرض الشارع   للرصيف وان يتناسب ذلك   
عند المدارس والمساجد والاستخدامات المولدة لحركة المشاة قد يساهم ايضاً في جعل حركة المشاة داخل                 

احياناً أما فيما يتعلق بمستوى الرؤية للمشاة فإن طريقة وقوف السيارات والتي تحجب               . الأحياء اكثر آماناً  
رؤية المشاة للمركبة وسائق المركبة للمشاة وعلى الأخص الأطفال هي من أهم مسببات الحوادث في هذا                  

 .ويمكن التعامل مع هذه المشكلة من خلال تطوير ضوابط وقوف العربات. المجال
 

د تم تأكيده في    إن المعالجات الهندسية للطرق وتطوير مواصفاتها من أجل التقليل من المخالفات المرورية  ق              
ولقد دعت هذه الدراسة الى ضرورة تطوير مواصفات        .  وشركاؤه السناندراسات محلية حديثة مثل دراسة      

ومن الممكن  ). 2002السنان،  (هندسية لتصميم الطرق والتقاطعات وتطوير أجهزة التحكم لإرشاد السائقين           
ية لأن الحي السكني هو الخلية التي تتكرر        تطوير مواصفات خاصة بالتقاطعات والشوارع داخل الأحياء السكن       

 داخل الحي فإنه يمكن التعامل معها بسهولة اكبر على           وتكون المدينة بأكملها فإذا تم معالجة المشاكل الأمنيه       
وتكون المشكلة أكبر في الأحياء ذات الكثافات السكنية الأكبر حيث تزداد معدلات حوادث              . مستوى المدينة 

وكلما زادت نسبة السيارات الواقفة في الشارع كلما زادت امكانية حوادث صدم             . المشاةارتطام المركبات ب  
  ).Agran, 1996(المشاة حيث ان هناك علاقة قوية ومحققة احصائياً بينهما 

 
بل هنالك  . إن مشاركة الناس في حل المشاكل الأمنيه داخل الأحياء هي أحد الدعائم الكبرى لحل هذه المشكلة               

رى ان كثير من الناس لديهم الاستعداد للمساهمة المالية في المشاركة في برامج تهدئة المرور                 مؤشرات ت 
والسبب في ذلك ان الناس في كل بقاع الأرض تبحث عن الآمان            ). Garrod, 2003( داخل المناطق السكنية  
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ى ان الكثير من الدراسات     بل حت . والراحة في الحي السكني لأن ذلك يمثل سبباً رئيسياً في التمتع بحياة افضل            
من حوادث  (الحديثة اثبتت ان الصحة الجسدية والعقلية والنفسية للأنسان تتأثر كثيراً بمستوى الآمان                 

فالصحة الحقيقية هي لا تتمثل في غياب المرض فقط بل          . في الحي السكني  ) من الجريمة (والأمن  ) السيارات
لحالة المتكاملة للصحة الجسدية والعقلية والإجتماعية وليست       ا"انها وكما عرفتها منظمة الصحة العالمية هي        

ان كثرة المخالفات الأمنيه    ). Wrold Health Organization, 1948" (فقط غياب المرض أو العجز     
وقد تواردت الدلائل التجريبيه والتي     . والحوادث داخل الأحياء السكنية تنفي بالضرورة  فكرة الحي الصحي          

من قرارات بشأن استخدامات الأراضي وشبكات النقل قد يتسبب في ايجاد أو اضعاف ظهور              تؤكد ان ما يتخذ     
ان تخطيط المدن والأحياء وحتى المباني المنفردة يؤثر على مستوى النشاط              . وتطوير الأحياء الصحية  

(الجسدي للمستخدمين والذي ينعكس مباشرة في أمراض السمنة وجميع الأمراض الأخرى المرتبطة بها                
Dannenberg, 2003 .(             ان تخطيط الحي وتطويره بطريقة تقلل المخالفات الأمنيه فيه يساهم بلاشك في رفع

والتي قد تتلاشى ) كالمشي وغيره من الرياضات  (مستوى الصحة للإنسان لأن الصحة مرتبطه بالحركة البدنية         
 . داخل الحي اذا كثرت المخالفات فيه وعلى رأسها السرعه

 
مبنية تأثير كبير على الصحة العقلية للأنسان والتي تساهم هي بدروها في حدوث الحوادث                  وللطبيعة ال 

قد تكون مشجعة احياناً     ) اي لاتتواجد فيها مناطق خضراء     (فالبيئة المبنية الجافة     . والمخالفات والجرائم 
ثل الأشجار تساهم في     ان عناصر البيئة العمرانية م     سوليفان و   كوفقد أوضح   . لارتكاب المخالفة أو الجريمة   

ان وجود المناطق   ). Kuo & Sullivan, 2001(الارتقاء بالسلوك الانساني والتعامل العقلاني مع الآخرين        
الخضراء في الحي السكني والأرصفة المظللة تساهم في تشجيع الناس على المشي والتعارف الأولي والذي                

يف السلوكيات الخاطئة للسكان بما في ذلك القيادة         يعتبر من انجع وسائل الضبط الاجتماعي وبالتالي تخف        
إن . بسرعة عالية وعدم احترام الآخرين أو التحرش بالنساء وايذاء الأطفال وغيرها من المخالفات الأمنية               

تطوير الأحياء ذات البيئة الانسانية التي تساعد على المشي والتعارف والتي تحوي ايضاً بعض الاستخدامات               
 Social الى الارتقاء بمستوى حياة الفرد من حيث تطوير شبكة العلاقات الاجتماعية                المختلطة يساهم 

Captial                  الخاصة به كما انه يساهم في ان يتعرف الجيران على بعضهم البعض وتحسين مستوى الثقة بينهم 
 ).Leyden, 2003(ومشاركتهم في البناء الناجح لمجتمعاتهم 

 
 الى تفشي بعض الأمراض المزمنة في المجتمعات المعاصرة مثل           وإن غياب الحي الصحي يتعدى ماسبق     

الربو وحساسية الصدر، أمراض السمنة، امراض القلب، وغيرها بسبب الطريقة التي نصمم ونخطط بها بيئتنا               
واذا كانت بيئة الحي السكني لا تشجع الطفل والمرأة والشيخ الكبير على              ). Srinvasan, 2003(العمرانية  

شياً داخل الحي لأي سبب مرتبط بالإجساس بعدم الآمان فإن ذلك يعد مؤشراً مهماً لمشاكل مستقبلية                 التنقل م 
 .عديدة

 
إن ظهور الحي الآمن الذي يستطيع جميع سكانه المشي لقضاء معظم حوائجهم اليومية مشياً قد يكون صعباً                  

م رحمة واحترام المشاة خاصة السيدات      في مدننا الحالية بسبب المخالفات الأمنيه مثل السرعة العالية وعد          
وعلى الرغم من   .  ان ظهور الحي الآمن شرط ضروري لحصول الحي الصحي         . والأطفال وكبار السن  

فقد بدأت الدول تتنافس في     . الإهتمام العالمي بهذه القضية فإننا مازلنا بعد في مرحلة التعرف عليها كمشكلة            
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فقد اوضحت  . ا والمانيا من اكثر دول العالم اهتماماً بهذا الموضوع        أنسنة الأحياء السكنية حتى اصبحت هولند     
بعض الدراسات الحديثة ان احتمالية تعرض المشاة وقائدي الدراجات الهوائية للدهس او الصدم من العربات                

م هذا مع العل  ). Pucher, 2003(في تلك الدولتين هي اقل بكثير من نظيرتها في الولايات المتحدة الأمريكيه             
كما ان السمنة في أمريكا قد ازدادت       . ان الأخيرة تعتبر من الدول الرائدة في مجال تطوير الأحياء السكنية           

خلال العقد الماضي مع العلم ان الدولة الأمريكيه هي من اكثر مدن            ) المصدر السابق % (40نسبتها بحوالى   
كة البدنية والتي تغيب بغياب الحي السكني       العالم تقدماً  في المجال الطبي ولكن حدث ذلك  بسبب غياب الحر            

واذا كان ذلك هو الحال في الدول المتقدمة التي تقوم بدراسات مستمرة لقياس مستوى الحياة               . الصحي والآمن 
Quality of Lifeفي مدنها فإنه من باب أولى ان ننتبه لمدننا التي تعاني كثيراً في هذا الجانب . 

 
 معايير اثناء التخطيط العمراني     6لعمرانية الصحية في هولندا والمانيا مراعاة        لقد ساهم في تحسين البيئة ا     

 : وخلال العملية التطويريه للمناطق العمرانية وهي 

 .توفر خدمات افضل للمشاة وسائقي الدراجات الهوائية -

 .ظهور تصميم عمراني حساس لحاجات للمشاة ومن لايستخدمون السيارات -

 ).الخ... الدوارات، المطبات، (لمرور داخل الأحياء السكنية استخدام تقنيات تهدئة ا -

 .وضع قيود على استخدام السيارات داخل المدن -

 .تطوير برامج تعليميه قوية ومستمرة لسائقي السيارات والمشاة -

 .وتطبيق صارم لأنظمة المرور لحماية المشاة وغيرهم ممن لايستخدموا المركبات -

كن الاستفادة منها في هذا السياق على الأخص وان كلتيهما قد شرع في هذا                ان تجربة المانيا وهولندا يم    
المجال خلال العقدين الماضيين وقد ساهم ذلك في تطوير مجتمعات صحية حيث ان معدل حياة الفرد في تلك                  

 واذا كان نسبة من لايستطيعون قيادة      ). المصدر السابق (الدولتين قد تجاوز نظيره بأمريكا بحدود سنتين         
أفلا نحن أجدر ان نطور معايير      ) وهم الشيوخ، والنساء والأطفال   % (76السيارات في مجتمعنا تصل الى      

وسياسات لنخدم ثلاثة ارباع المجتمع ونوفر لهم بيئات عمرانية تساعدهم على الحياة الصحية والخالية من                 
 الأمراض العضوية والنفسية؟

 
 بليون جنيه لإيجاد وتطوير احياء      22ن خلال توفير مبلغ وقدره      لقد شجعت الحكومة البريطانية هذا التوجه م      

 13.5كما انها خصصت       ). M2 Presswire, 2003(مستدامة وناجحة في كل مناطق المملكة المتحدة         
 Neighbourhood Wardenمليون جنية للسنوات الثلاث القادمة من اجل تطوير برنامج حماية الحي              

Scheme   الحي في بناء المجتمع       ايماناً منها بأهمية )Calrke, 2000 .(       وهذا يمكن تبريره لأن الحي الآمن
يساهم في نشوء الحي الصحي والذي يمثل ركيزة مهمة من ركائز رفع انتاجية الفرد  على مستوى المدينة                     

ستفادة من  ويمكننا توظيف هذه التجربة من خلال الإ      .  لأن الحي هو الخلية التي تتكرر لتشكل المدينة بأكملها        
كبار السن والمتقاعدين المقيمين في الأحياء السكنية المعنيه للقيام بدور مماثل فيما يتعلق بتسهيل وحماية                  
الأطفال اثناء الذهاب من والى المدارس وغير ذلك من الأدوار التي يمكن ان تلعبها تلك الفئة المهمة من                     

راء البريطاني للأحياء المستدامة والتي تعني برفع        ولقد تم تأسيس جائزة بإسم نائب رئيس الوز        . المجتمع
وقد فاز بالجائزة للعام الحالي     . مستوى الحياة للسكان المحليين بالإضافة الى العديد من الأهداف الأخرى           

 M2( تقديراً لجهودهم في تكوين بيئة سكنية توافي اهداف الجائزة              Falmouthفالموث   سكان   2003
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Presswire, 2003  .(   ما سبق يؤكد حرص كثير من الحكومات العالمية على الإهتمام بتطوير الأحياء            وكل
السكنية لتكون صحية، آمنة، وفعالة من اجل رفع مستوى الحياة للناس الذي ينعكس مباشرة على تحويلهم الى                 

 .شعوب منتجة ومساهمة في بناء العالم
 

 وفيات الأطفال بسبب الجراح الناتجة من        وقد يكون الأطفال من اكثر ضحايا غياب الحي الآمن حيث ان            
). Winn, 1991(الحوادث تعتبر هي السبب الأول في موت الأطفال من اي نوع من انواع الجراح الأخرى                

 تكون في شوارع الأحياء     Toddlersوغالبية حوادث الأطفال والتي تكون اعمارهم في حدود السنتين أو أقل            
تكون غالبية حوادث اطفال ماقبل المدرسة اثناء عبور الشارع السكني من            السكنية عند مداخل المنازل بينما      

 ).المصدر السابق(جهة لأخرى 
 

  مصادر المعلومات وطريقة البحث
حيث ان هذا البحث يحاول التعرف على علاقة التخطيط العمراني ضمن الاحياء السكنية بالمخالفات الأمنيه                 

ت التي تحدث داخل الأحياء وذلك من خلال استقراء آراء السكان في             فقد كان من المهم معرفة هذه المخالفا      
ولقد تم اختيار حيين من احياء المدينة متشابهين في ظروف كثيرة ولكنهما            . احياء مختارة في مدينة الرياض    

في والحي الأول هو حي طويق ويقع       . يختلفان اختلافاً كبيراً في النمط العمراني التخطيطي القائم في كليهما         
ويحد هذا الحي من الغرب طريق مكة       . الجنوب الغربي من مدينة الرياض وبالتحديد في ضاحية العريجاء         

ومن الشرق طريق الذهبي ومن الجنوب والشمال طريقي بلال بن رباح وخديجة بنت خويلد رضي االله                   
ض وبالتحديد في   أما الحي الآخر فهو حي الجزيرة وهي يقع في الجنوب الشرقي من مدينة الريا               . عنهما

ويحده من الغرب الطريق الدائري الشرقي ومن الشمال والجنوب الطريق السادس والطريق             . ضاحية السلي 
 . موقع الحيين في مدينة الرياض) 4(ويوضح الشكل رقم . الأول

 
اض ويمكن ملاحظة كيف ان الحيين التي تم اختيارهما يقعان تقريباً في نفس المستوى في جنوب مدينة الري                 

وفي حي طويق يوجد ما يقرب من       . كما ان مستوى الدخل وبعض المؤشرات الإجتماعية الأخرى متقاربة         
 352وقد تم مسح نصف هذه الوحدات اي         . سبعمائة وحدة سكنية موزعة على شكل بلوكات سكنية شبكية         

ط به وحدات   فراغ عمراني شبه خاص تحي    (بينما صمم حي الجزيرة على شكل برحات سكنية         .  وحدة سكنية 
وحيث ان الحي يحوي مايقرب من      .   وحدة سكنية لكل وحدة    13 الى   9تتراوح فيها عدد الوحدات من      ) سكنية
 . وحدة سكنية240 برحة فقد تم اختيار وحدة سكنية واحدة من كل برحة اي 240

 
 يتم اختيار   حيث. ولقد تم اختيار الوحدات في حي طويق بطريقة اختيار الأرقام الفردية لقطع الأراضي              

وفي حالة عدم وجود صاحب المسكن      . المسكن الأول ثم يترك الذي بعده ليتم اختيار المسكن الذي يلي وهكذا           
أما فيما يتعلق بحي الجزيرة فقد      . الفردي المقرر استبيانه اكثر من مرة اثناء الزيارة فإنه يتم تجاوزه للذي يليه            

د واجه فريق العمل صعوبات كثيرة في تجاوب الساكنين ففي          وق. تم اختيار وحدة سكنية واحدة من كل برحة       
وتركزت الفكرة  . احيان معينة لا يتجاوب الساكن وفي أحيان أخرى لا يتواجد احد في المسكن اثناء الزيارة               

المسحية ان  يقوم الباحث بالتعريف لنفسه مع الساكن ثم يترك لديه الاستبيان ليجمعه في نفس اليوم وفي ساعة                   
 .وفي احيان قليلة يقوم الساكن بتعبئة الاستبيان اثناء تواجد الباحث. لاتفاق عليها مع الساكنيتم ا
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 موقع حي طويق وحي الجزيرة في مدينة الرياض):  4(شكل رقم 
 
 

                      حي طويق                                                
 ).تم التصرف من حيث تحديد مواقع الحيين(، إدارة التسمية والترقيم  دليل خرائطي لمدينة الرياضاض، 

 الشمال
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

      حي الجزيرة 
أمانة مدينة الري: المصدر
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 محددات وقيود الدراسة
 الأسلوب  ولكن هذا . لا شك ان الاسلوب المسحي في جمع المعلومات يعتبر من افضل وسائل جمع المعلومات             

فهو مكلف من الناحية المادية والوقتيه واذا لم        . تعتريه العديد من الصعوبات التي تجعله غير ممكناً أو مجدياً         
ولقد بذل الجهد في هذه الدراسة للخروج        . يصمم وينفذ بطريقة جيدة فقد لايؤدي الى النتائج المرجوة منه          

لقد بُذل كل الجهد لتكون     . ب الساكنين في بعض الأحيان    بأفضل معلومة ممكنة ضمن القيود الوقتية وعدم تجاو       
عينة الدراسة عشوائية ولكن وبسبب عدم تجاوب أو عدم وجود الساكنين وعلى الأخص في حي طويق فلم                   

ولكن لكون العينة التي تم اختيارها في هذا الحي تمثل           . تتحقق طريقة عشوائية الأختيار بشكل دقيق جداً       
أما بالنسبة لحي الجزيرة فقد تم      .  تم اعتبارها كافية لتمثيل السكان بطريقة مقبولة      نصف مجتمع البحث فقد     

افتراض ان اختيار وحدة واحدة من كل برحة سكنية كافي لتحقيق العشوائية في الأختيار ضمن ظروف هذه                  
 .الدراسة

 
 تحليل المعلومات

حي السكني معبراً مرورياً مشجعاً للحركة      لاشك ان النمط التخطيطي العمراني يلعب دوراً كبيراً في جعل ال           
المرورية أو مثبط للحركة المرورية التي لا داعي لها خاصة في غياب التنفيذ المتكامل للحي السكني والذي                  

اي % (33وقد اثبتت هذه الدراسة صحة ذلك حيث افاد حوالي           . الخ... يشمل الأرصفة والإنارة والتشجير     
يساعد على المخالفات الأمنيه والتي     --والذي يتميز بالطرق النافذه   -- القائم ان النمط ) ثلث سكان حي طويق   

وفي كثير من مدن العالم المتقدم فإن السرعة مرتبطة بالجريمة فمن يسير بسرعة عالية                .تتصدرها السرعة 
انت أما اذا ك  . داخل حي سكني فهو إما يحاول الهرب من مخالفة امنية ارتكبها أو أن يكون في غير وعيه                  

السرعة هي القاعدة فقد يصعب على المجتمع ورجال الأمن تمييز مرتكب المخالفة الأمنية ممن يقود بسرعة                 
من % 20وعلى أي حال ففي حي الجزيرة يرى        . عالية لأن ذلك اصبح جزء من سلوكه وتأصل في طباعه         

يه التي تربط بين     السكان ان الحي يساعد على المخالفات الأمنيه وعلى الأخص في الشوارع الرئيس               
ويتفق مجتمع البحث في كلا الحيين ان السرعة هي اكثر المخالفات الأمنيه             . المجاورات والبرحات السكنية  
ويلي ذلك التفحيط   . من سكان حي طويق وحي الجزيرة بذلك      % 32و  % 36شيوعاً في الحيين حيث افاد      

 ).1(ن كما هو موضح في جدول رقم ؛ ويمكن ترتيب المخالفات المرورية في الحيي%31و % 29بنسبة 
 

 اكثر المخالفات المرورية شيوعاً في حي طويق وحي  الجزيرة): 1(جدول رقم 

 حي طويق  حي الجزيرة

 %)36( السرعة  %)32( السرعة 

 %)29(التفحيط  %)31(التفحيط 

 %)14(عدم احترام المشاة  %)11(منبه السيارة 

 %)9(ارة منبه السي %)9(عدم احترام المشاة 

 %)7(استخدام الضوء العالي ليلاً  %)4(استخدام الضوء العالي ليلاً 
 الدراسة الميدانية للباحث: المصدر
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انهم لا  %)  49(وتبعاً لذلك فقد يصبح الهدوء مطلباً رئيسياً للسكان  حيث افاد نصف سكان حي طويق تقريباً                 
. داً قلما توجد فيما يمكن التعارف عليه بالحي السكني        وهذه نسبة كبيرة ج   . يحسون انهم يعيشون في حي هادئ     

وهذه النتيجة تؤكد مرة اخرى دور النمط العمراني        . من سكان حي الجزيرة بذلك    % 7وفي المقابل افاد فقط     
 .في تحديد مستوى الحياة للساكنين فيما يخص الهدوء والسكينة

 
  في حي هادئنسبة السكان الذين لايعتقدون انهم يعيشون): 5(شكل رقم 
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 الدراسة الميدانية للباحث: المصدر

 
من سكان حي الجزيرة ان البرحات السكنية التي يعيشون حولها تعلب دوراً كبيراً              % 79ويرى مايقرب من    

وعند . في المساهمة في التخفيف من المخالفات الأمنيه وبالتالي في المساهمة في تعزيز الهدوء في الحي                
. بالايحاب في كلا الحيين   % 52و  % 65سؤال الساكنين عن قدرة اطفالهم من الذهاب مشياً الى المدرسة أفاد            

وعند . والسبب في ان النسبة اعلى في حي طويق هو عدم توفر مدارس وأسواق قريبة في حي الجزيرة                   
والمسجد . في الحيين بالايجاب  % 92و  % 85السؤال عند قدرة الأطفال على الذهاب مشياً الى المسجد أفاد            

يمكن ان يكون مقياساً افضل من المدرسة عند محاولة التعرف على امكانية المشي في الحي وذلك لأن                    
المساجد متوفرة في الحيين بنسب متقاربة بينما المدارس لا تتوفر بنفس النسب بين الأحياء وعلى الأخص في                 

وهذه المؤشرات توكد ايضاً ان حي الجزيرة هو اكثر أنسنة من           .  اطريقة توزيعها وسهولة الوصول مشياً اليه     
 .حي  طويق

 
ومن الحكمة التعامل مع السرعة داخل الأحياء ليس كمشكلة مستقلة بل كأحد الاعراض لمشكلة اكثر تعقيداً                  

حضاري واعمق انتشاراً في المجتمع وهي مشكلة تهالك الأخلاقيات العامة للشباب وانخفاض مستوى الفكر ال              
والشوارع هي اهم تلك الأمكان واكثرها مساحة على        --فسلوكيات كثير من الشباب في الأماكن العامة      . لديهم

وللتحقق من ذلك علىمستوى الحي تم سؤال عينة البحث عن الأسباب التي تمنعه             . تؤكد ذلك —مستوى المدينة 
ئة للمشاة ومضايقة الجاهلين والسوقه     وعائلته من المشي داخل الحي  فكانت السرعة وغياب الأرصفة المهي           

في % 29و  % 21و  % 32في حي طويق و     % 22و  % 25و  % 35للنساء والأطفال تتصدر القائمة بنسبة      
وحيث ان حي الجزيرة يتمتع بوجود ارصفة مشاة افضل نسبياً من حي طويق              . حي الجزيرة على الترتيب   

 فإن مضايقة بعض الشباب للمشاة من العوائل تأتي         وحيث ان امكانية خروج الناس والمشي داخل الحي اعلى        
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كأحد اهم الاسباب التي تمنع الناس من المشي داخل الحي مع            % 29في المركز الثاني بعد السرعة وبنسبة       
 .عوائلهم

 
ان عدم مشي الناس داخل احيائهم ومعرفتهم الأوليه لبعضهم البعض يساهم بلاشك في تدهور الأخلاق العامة                

احي الحياة لأن عدم ظهور الرجال العقلاء داخل الأحياء يعني بالضرور غياب أهم ضابط                 في جميع نو  
ان تدهور الأخلاق العامة لدى الشباب له اعراض كثيرة منها عدم            . اجتماعي لسلوك الشباب على الأخص    

بث الانضباط واحترام الآخرين ومراعاة حقوق الطريق وعدم احترام الأنظمة العامة بصفة عامة والع                
ومالسرعة والمخالفات الأمنيه داخل الأحياء الا نتيجة جانبية لذلك وليست هي المشكلة              . بممتتلكات الغير 

37و  % 33(لقد افاد تقريباً ثلث سكان حي طويق والجزيرة         . الرئيسيه ويجب التعامل معها على هذا الأساس      

كما أفاد ثلث السكان ايضاً     . ولة سرقة بأن سياراتهم أو ممتلكاتهم قد صُدمت وهي واقفة أو تعرضت لمحا          %) 
أنه وخلال العام الماضي قد تعرضت سيارتهم أو ممتلكاتهم لنوع من           %) 28و  % 31( وبنفس النسبة تقريباً    

وهذا العبث أو محاولة السرقة هو سلوك منتشر في كثير من دول العالم ولا يختص في                 . التخريب أو العبث  
 .مدننا لوحدها

 
 في الغالب سلوك شبابي، قد يتطور الى مشكلة أعظم من ذلك، لكنه في الوقت الحالي قد                  إن ما تم ذكره هو    

فقد أفادت نسبة   . فالمجتمع لدينا هو مجتمع آمن بفضل االله عز وجل         . لايصل الى مستوى الجريمة المنظمة    
واب بأنهم يتركون اب  ) من سكان حي الجزيرة   % 46من سكان حي طويق و      % 76(كبيرة من سكان الحيين     

مساكنهم مفتوحة طوال اليوم واطفالهم يتحركون من مسكن الى آخر وهذا مؤشر قوي على توفر الأمن وهي                 
من أصبح منكم آمناً    "نعمة عظيمة يجب ان نشكر االله عليها دائماً تصديقاً لقول المصطفى عليه الصلاة والسلام               

 .رواه الترمذي وقال حديث حسن غريب" افي سربه معافاً في جسده عنده قوت يومه  فكأنما حيزت له الدني
 

والشاهد مما تم ذكره هو التأكيد على ان السرعة و المخالفة الأمنيه  لا تعدو ان تكون اعراض لمشكلة مختلفة                    
لم يدركها الكثير  بعد ألا وهي التدهور في السلوك الحضاري لدى نسبة ملحوظة من الشباب والذين نراهم في                   

وان حل هذه المشكلة والرقي بهولاء الشباب هو المخرج من          . رها من الأماكن العامة   الأحياء والشوارع وغي  
فيستطيع الزائر  ... فالسلوك في الأماكن العامة هو مقياس حضارة الأمم         . كثير من المشاكل التي نعاني منها     

لناس في  لأي بلد في العالم ان يعرف وبسهولة مدى تطور ذلك القطر من خلال ملاحظته لسلوك عامة ا                   
الأماكن العامة والذي يبدأ من عدم رمي حتى الوريقات البسيطة في الشارع مروراً بالانتظام في اي طابور                  

ومن يخرج عن هذه    . دون محاولة القفز على دور الغير الى احترام الرأي الآخر والتعامل معه بلغة الحوار              
ظرغالبية الناس شاذا يجب تقويمه وذلك قبل       المؤشرات البسيطه، في معظم المجتمعات المتقدمة، يصبح في ن        

 . تدخل الأجهزة الرسمية، اذا دعت الحاجة،  لتأديب المخالف
 

إن غياب وسط يلتقي ويتعارف فيه سكان الحي ويدار من قبل عقلاؤه يساهم بلا شك في النمو الانعزالي                     
فالجماعة سواءاً  ... فات أمنية   والانفرادي لكثير من الشباب والتي من اعراضه ماتم ذكره من مشاكل ومخال            

في المسجد أو الحي هي الوسيلة الأنجع لتطوير سلوك الفرد وضبطه لأن الجماعة والرأي الجماعي لا يقر في                  
 .الغالب الخطأ أو الاستمرار فيه
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 النمط العمراني والحي السكني
وضات وتنازلات بين المستثمر    ان النمط العمراني الذي يظهر في كثير من احيائنا هو نتيجة تفاعلات ومفا              

والمخطط والجهة البلدية المعنية وفي كثير من الأحيان تكون النتيجة غير مرضية لجميع الأطراف ويتحمل                
ففي بعض الجهات البلدية يتم ارسال      . الضرر السكان الذي سيقيمون في تلك الأحياء لعقود طويلة من الزمن          

وفي جهات  . ترسل مرة أخرى للمخطط مع الملاحظات المقترحة      المخططات السكنية الى الجهة المعنية ثم       
أخرى يتم الطلب من الاستشاري عرض المخطط على لوحات امام لجنة تخطيطيه بحيث يتم مناقشتها في عدة                 

وفي بلديات أخرى عالمية يتم وضع      . جلسات لتطوير وتحسين المخطط من وجهة نظر الجهة البلدية المعنية         
 للتخطيط لا يكون للرأي دوراً مهماً في قبول أو رفض المخطط بل متى ماحقق                 ضوابط واضحة ومحددة  

وهذه الطريقة  . المخطط الاشتراطات المطلوبه يتم قبولة دون الحاجة لحضور الاستشاري في معظم الأحيان            
ان تعامل  . تعطي فرصة كبيرة للاستشاري للإبداع لأنها تتعامل معه كمهني محترف وتزيد الثقة بعطائه              

الاستشاري مع المخطط كفكر خاص وله حق ملكية له يساهم في تطوير المخططات بطريقة افضل واكثر                  
كما ان الاستشاري اذا تحققت له الحرية الكاملة في التخطيط سيعتبر جميع العوامل المحيطه وليس فقط                . تميزاً

تأثير واضح على كفاءة المخطط     المخطط المعنى لأن المناطق المحيطية هي جزء من العملية التخطيطيه ولها            
 . بعد التطوير

 
% 43ان النمط العمراني للحي يتفاعل مع النمط العمراني المحيط والذي  يؤثر بدوره على الساكنين فقد افاد                   

وطريقة وقوف السيارات   ) طريق خديجة وطريق بلال   (من سكان حي طويق ان الشوارع التجارية المحيطة         
ففي كثير من الأحيان وبسبب الخلل      . المرورية سواءاً على الطريق أو داخل الحي      فيهما يساهم في المخالفات     

فإن كثير من سيارات     ) وهي توفير ستة امتار كارتداد ومواقف للعمارة التجارية         (في تصميم المواقف     
طريق المتسوقين تقف بطريقة غير صحيحة وأحياناً يتم الدخول للحي للوقوف فيه أو محاولة العودة من أول ال                

 . بسبب سهولة اختراق الحي ونفاذيته
 
 

 النمط العمراني المتكرر في حي طويق): 6(شكل رقم 

 ).وتم اعادة رسمها من قبل الباحث(المخططات العقارية المتداولة في السوق : المصدر

 مسجد
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 مرات من سكان حي طويق لا يلتفون اكثر من ثلاث % 63وفيما يتعلق بسهولة الوصول للوحدة السكنية فإن 

وهذا %. 34للوصول الى المسكن من اي طريق رئيسي مجاور بينما تكون النسبة في حي الجزيرة هي                   
طبيعي لأن حي طويق حي نافذ يمكن الوصول للوحدة السكنية فيه بطريقة اسهل نسبياً منه في الأحياء المغلقة                  

حي مع علمهم بها ولكنهم يضطرون      أما اكثر المخالفات التي يقوم بها الساكنين داخل ال         . مثل حي الجزيرة  
 ).2(لذلك بسبب تخطيط الحي فيمكن توضيحها في جدول رقم 

 
 المخالفات التي يمارسها الساكنون): 2(جدول رقم 

 حي طويق  حي الجزيرة

 %)24(القيادة بعكس اتجاه الشارع  %)32(القيادة بعكس اتجاه الشارع 

 %)21(السرعة   %)21(السرعة  

 %)26(االوقوف امام بيت الجار  %)24( بيت الجار االوقوف امام

 %)22(الضوء العالي ومنبه السيارة  %)8(الضوء العالي ومنبه السيارة 
  

 الدراسة الميدانية للباحث: المصدر

من سكان حي الجزيرة يعاكسون     % 32من سكان حي طويق و    % 24فإن  ) 2(فكما هو موضح بجدول رقم      
ك مخالفة وأحد الأسباب لذلك هو ان النمط التخطيطي للطرق لم يراع سهولة               الطريق وهم يعلمون بأن ذل    

وهذا بدوره يساعد على السرعة وهي      . الوصول الى الوحدة السكنية فعدد الالتفافات أو المسافة قد تكون كبيرة          
 .السبب الرئيس في الحوادث في الحي

 
 شارع سكني متكرر في حي طويق): 6(شكل رقم 

 
 اسة الميدانية للباحثالدر: المصدر

من سكان حي الجزيرة أن سفلتة الشوارع من السور الى          % 45من سكان حي طويق و      % 32ويرى سكان   
يمثل سبباً رئيسياً لزيادة السرعة داخل الأحياء     --كما هو ملاحظ في معظم الشوارع السكنية في مدننا        --السور

ان سفلتة الشوارع من    .  التي نراها داخل الأحياء    وهي العنصر الذي يتكرر كثيراً كأحد الظواهر المرورية        
سور المسكن الى سور المسكن المقابل يجعل ارتكاب المخالفة الأمنية سهلاً خاصة لقائد المركبة الذي يتحرك                

 .بحرية في بحر من الاسفلت بحيث يستطيع ان يؤذي الواقف او الماشي بأي شكل كان ثم الهرب بسهولة
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 السكن فيما يتعلق بالمشي في آمان داخل الحي  يتضح ان سكان حي طويق لديهم                 وعند محاولة قياس شعور   
فقد تم سؤال سكان الحيين عن ما اذا تم حادث دهس           . عدم احساس بالأمان ضعف ما لدى سكان حي الجزيرة        

فقط من سكان حي    % 23من سكان حي طويق بالإيجاب بينما افاد        % 48في حيهم خلال العام الماضي افاد       
وهو أهم وسيلة للحفاظ على الضبط      (وبالتالي فمن السهولة التخوف من المشي داخل الحي          . زيرة بذلك الج

بالنسبة لسكان حي طويق اذا كان نصفهم تقريباً على علم           ) الإجتماعي والصحة الجسدية والعقلية والنفسية    
 .ووعي بحادث دهس حدث قريباً من مساكنهم

 
 ي حي الجزيرة حيث تتكرر البرحة السكنيهالنمط العمراني ف): 7(ِشكل رقم 

 ).وتم اعادة رسمها من قبل الباحث(المخططات العقارية المتوفرة في السوق : المصدر
 

 البرحة السكنية في حي الجزيرة  ): 8(شكل رقم 

 
 الدراسة الميدانية للباحث: المصدر
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3 السيارة الخاصة للذهاب الى عملهم فإن        أما بالنسبة لقدرة السكان على المشى أو استخدام وسيلة أخرى غير          

فقط من سكان الحيين  يستطيعون ذلك وهي نسبة متدنية بكل المقاييس واسبابها عديدة ولكن أحدها                %  2و  % 
 .هو عدم ملائمة النمط العمراني الحالي لتحقيق هذا الغرض

 
 التعامل مع المشكلة والحلول

ود مشكلة كبيرة في الأحياء السكنية وذلك فيما يتعلق بالأمن و            ان التحليل السابق في هذه الدراسة يؤكد وج       
وكما سبق ذكره فإن مشكلة المخالفة الأمنيه هي أعراض لمشكلة اكبر يجب التعامل             . الآمان في الحي السكني   

وبالتالي يمكن  . معها ولكن هذا لا يعني التوقف عن وضع الحلول الآنية لمعالجة تلك الأعراض القائمة                
 :لحلول في مستويينتلخيص ا

وهو المستوى الاستراتيجي والذي يتعامل مع المخالفة والحوادث وغيرها على انها اعراض            : الأول
 .لمشكلة سلوكية حضارية بالمقام الأول

وهو المستوى الآني والذي يتطلب وضع حلول سريعة لتخفيف حدة المشكلة وتخفيف               : الثاني
. تيجي والذي يستغرق سنوات أو حتى عشرات السنوات       اعراضها خلال فترة تطوير الحل الاسترا     

وسيتم التركيز فيما تبقى من هذه الورقة على الحلول الآنية التي يحتاجها الناس وتتبناها الجهات                 
 .المختصة ويمكن تنفيذها خلال فترات وجيزة لاتتجاوز بضعة اشهر

 يتم تخطيطها بعد ويقترح السياسات العامة       وهذه الحلول هي ايضاً على قسمين قسم يتعامل مع المناطق التي لم           
التي يجب اتباعها عند تصميم الشوارع والطرق في الأحياء السكنية والقسم الآخر يتعلق بوضع حلول لتهدئة                 

 .المرور وتخفيف المخالفات في الأحياء القائمة والتي يعيشون فيها الناس اليوم
 

سياسات التخطيطيه التالية والتي تعتبر ثمرة لتعاون مجتمع         عند تخطيط الأحياء الجديدة فإنه يمكن اتباع ال        
 ,ASC,NAH(المهندسين المدنيين الأمريكيين ورابطة مطوري المساكن الأمريكيه ومعهد العمران الأمريكي           

ULI;1990  .(ويمكن تلخيص بعض هذه السياسات كمايلي: 

 .نييجب النظر الى تصميم الشارع السكني على أنه جزء من الحي السك •

يجب تخفيف حركة المرور داخل الحي السكني الى الحد الأدنى الضروري فقط وذلك لتخفيف                  •
 .الإزعاج الصوتي والتلوث البيئي وخطر صدم أو دهس المشاة

الشارع هو جزء مهم جداً من الحي السكني وتصميمه بطريقة جيدة يزيد من القيمة الاجتماعية                   •
 .فراغ العمرانيوالاقتصادية للحي ويساعد في تحديد ال

معايير تصميم الشوارع يجب ان تكون مرنة كي  يتعامل المخططون بطريقة جيدة مع الطبوغرافيات                •
حيث ان ذلك سيساعد على الحفاظ على المظاهر الطبيعيه للأرض             . المختلفة للمواقع المختلفه  

ي الأحياء التي   وسيساعد ايضاً في الخروج بتصميم شوارع تعطي احساس بالانتماء كما هي الحال ف            
 .تصمم وكأنها قرى صغيرة يحس سكانها بالانتماء التام لها

يجب بذل الجهد قدر المستطاع ليكون تصميم الشارع مخففاً لجريان مياه الأمطار والسيول كما يجب                •
 .ايضاً محاولة الاستغناء عن انظمة تصريف السيول من خلال التصميم الطبيعي للشوارع

بد من الطريق الى الحد الادنى الذي يسمح بالمرور وذلك لتخفيف تكاليف              يجب تقليل الجزء المع    •
 .التنفيذ والصيانة وجريان مياه السيول والأمطار وكذلك تخفيف التجمع الحراري في الشوارع
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من المهم التعامل مع الشارع السكني كعنصر مهم في التركيبة الإجتماعية للحي حيث انه يلعب دوراً                 •
 .ف بين الجيران كما انه هو المكان المفضل للعب الأطفال ومن الصعب تجاهل ذلكمهماً في التعار

الشوارع السكنية تختلف حسب وظيفتها في نقل المرور وخدمة الأرض ومن غير الملائم وضع نفس                •
 .المواصفات والتنظيمات لها

 
الحي السكني فكما وضح سابقاً     وهذه السياسات مهمة جداً واتباعها يخفف من الكثير من المشاكل الأمنيه داخل             

فإن نسبة جيدة من سكان الحيين يرون ان زيادة الجزء المعبد من الشارع وتعبيد الطريق من السور الى                     
. السور يساهم في حدوث المخالفات الأمنيه  وهذه النقطة تعتبر احدى السياسات المهمة التي تم طرحها اعلاه                

خاصة في مدننا   (شوارع اسفلتية فإن التجمع والتخزين الحراري       واذا كان الحي عبارة عن مساكن تفصلها         
لأنها الملوثات والعوالق لا تستيطع     (وغياب الظل والسرعة وتجمع الملوثات على طبقة الاسفلت           ) الحارة

) الدخول الى الأرض بسبب الإسفلت العازل بل تظل على السطح ليحركها الهواء وتعود للأنسان مرة أخرى                
 . دور الشارع كفراغ عمراني اجتماعي مهم في الحي السكنييلغي تقريباً

 
ومن المهم جداً التركيز على تصميم الشارع كجزء من الحي السكني وليس كجزء من شبكة النقل لأن ذلك                    

 .يلخص الى حد كبير السياسات التي تم التعرض لها اعلاه
 

 : السكنية وهيومن المهم اعتبار أربعة عناصر وتحقيقها اثناء تصميم الشوارع

 .الأمان للمشاة والمركبات .1

 .كفاءة الخدمة لجميع المستخدمين .2

 . في البيئة السكنيةLivabilityالحيويه وتنمية الشعور بالحياتيه  .3

 ).المصدر السابق(اقتصادية استخدامات الأراضي والتنفيذ والصيانة  .4
 

شوارع السكنية ولا يمكن استيعابها في      وهنالك العديد من العناصر الأخرى التي يجب اعتبارها في تصميم ال          
ومن تلك العناصر   . هذا المبحث ولكن بعضها مهم لكونه مفقود في احيائنا السكنية وبالتالي سنتعرض له              

حيث انه له العديد من     . الشريطي التشجيري والذي يقع عادة بين الجزء المعبد من الطريق ورصيف المشاة            
كما انه يرفع   . عياً بصرياً بين الجزء المعبد من الطريق ورصيف المشاة         انه يمثل فاصلاً زرا   : الفوائد منها 

ويلعب هذا الفاصل الترابي المزروع دوراً مهماً       . مستوى الآمان بدرجة كبيرة للأطفال مستخدمي الرصيف      
 في توفير مكان يمكن ان تنتطر فيه النفايات قبل التقاطها من قبل عربات القمامة مما يجعل الرصيف دائماً                   

كما ان هذا الشريط التشجيري يساهم في تخفيف ميول الرصيف عند مداخل         . مكاناً نظيفاً لمستخدميه من الناس    
ومن أهم فوائد هذا الفاصل هو ابعاد المشاة قدر المستطاع عن مسارات العربات وحتى               . كراجات السيارات 

وفي الأيام المطيرة أو اثناء وجود      . العربات الجانحة قد ترتطم بالأشجار قبل الوصول الى رصيف المشاة          
تجمعات للمياه في الشوارع فإن المشاة بمأمن من تناثر المياه عليهم اثناء مرور السيارات وعلى الأخص                   

واخيراً فإن هذا الشريط يلعب دوراً مهماً في رفع مستوى البيئة البصرية             ). المصدر السابق (المسرعة منها   
وأخيراً فإن كل تلك    . لطريق حيث اثبتت العديد من الدراسات صحة ذلك       في الحي وتهدئة اعصاب مستخدمي ا     

فبدون ... المعالجات المقترحة للأحياء يجب ان تتزامن مع تطوير آلية لمشاركة الناس في ادارة تلك الأحياء                
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ون المشاركة يضعف الانتماء وبدون الانتماء يتدهور ويتهالك الحي و الحي السكني هو أهم خلية تتكرر لتك                
 .المدينة وصلاحها يعني صلاح المدينة بأكملها

 
 الحلول المقترحة في الأحياء القائمة

. قد يعتقد البعض ان الأحياء القائمة قد تم تطويرها وانه لايمكن اعادة تطوير شوارعها بطريقة تهدئ المرور                
مرور والتي حدثت في احياء     وهذا التصور خاطيء بكل المقاييس فهنالك الكثير من التجارب العالمية لتهدئة ال           

 الونرف وًلدت ماتسمى بفكرة      Delft دلفتففي هولندا على سبيل المثال وبالتحديد في مدينة            . قائمة
Woonerf               ًوالفكرة باختصار  .  وذلك في السبعينات من القرن الماضي اي قبل مايزيد على ثلاثين عاما

ل المساحات الإضافية لتحويلها الى ارصفة مشاة       تتلخص في تقليل مساحة الجزء المعبد من الشارع واستغلا        
واماكن للجلوس كما تم زرع الشارع بمرتفعات السرعة وبعض المعالجات التي تلغي استمرارية الشارع وذلك              

ومعظم الشوارع  . من اجل ترويض السيارة وتخفيض سرعتها الى سرعة تتناسب مع سرعة مشي الانسان             
وقد تحولت هذه الفكرة الى قانون تم اعتماده        .  متر 200طولها في حدود الـ     التي تم تطبيق هذه الفكرة يكون       

في الأجهزة البلدية المعنية حيث انه يخول اي مجموعة من الساكنين يعيشون على الشوارع المماثلة بتحويلها                
جتها وقد اثبتت هذه الفكرة نجاحها حيث انخفضت الحوادث داخل هذه الشوارع والتي تمت معال              . ونرفالى  
الساعة هذا بالإضافة   /  كم   25-13كما انخفضت سرعة السيارات التي تمر من خلالها الى حوالي           % 50الى  

 %70الى ان نسبة السكان الذين ابدوا رضاهم لتطبيق تلك الفكرة على مستوى الدولة الهولندية بأكملها كان                  
 ,Tolly( الثمانينات في القرن الماضي      شارع بتلك الطريقة قبل منتصف       2700كما انه تم تنفيذ مايقرب من       

ان التجربة الهولندية مفيدة ليس فقط في الحل الفيزيقي اللذي يتمثل في تطوير وتأثيث الشارع بل ان                 ). 1989
الأهم من ذلك انها نشأت من خلال تعاون المخططين والسكان المحليين الذين كان لهم دور كبير في تحويل                   

شاركة الساكنين من خلال المجالس والهيئات التي تمثلهم لحل مشاكلهم العمرانية            ان م . تلك الحلول الى واقع   
من سكان حي الجزيرة    % 77من سكان حي طويق و      % 87لقد أفاد   . هو الأساس في نجاح التجربة الهولندية     

ان وجود مجلس للحي يشارك من خلاله السكان في التعامل مع المشاكل الأمنيه سيخفف ويحد من معظم                    
 .مشاكل الأمنيه التي تحدث في الأحياء وذلك لأنهم الأقرب والأعلم بكيفية حدوثها واسباب تكرارهاال
 

 Buxtehude بكستهيودوهنالك دول أخرى مثل المانيا حاولت الاستفادة من التجربة الهولندية وحددت منطقة             
وقد استنتدت  . دئة المرور فيها  ليتم تطوير استراتيجية لته   )  الف نسمة  33وهي منطقة سكنية يقطنها حوالي      (

هذه الاستراتيجية على الحفاظ على شبكة الطرق القائمة لكن مع معالجة بعض الطرق والتقاطعات لتخفيف                 
السرعة؛ كما انه تم من خلالها انزال درجة بعض الطرق وخاصة الجزء الغربي من الطريق الدائري للمنطقة                 

/  كم   30كما تم تحديد السرعة في المنطقة بـ         .  الشرقي منه  المعنية وتحويل المرور المستمر الى الجزء     
. الساعة في معظم المنطقة؛ واخيراً تم اعتبار عدة ضوابط لجعل المشى واستخدام الدراجة الهوائية اكثر أماناً               

ولقد كانت هذه التجربة ناجحة على الرغم ان ثمرة هذا النجاح استغرق حوالي ستة أشهر لتغيير السائقين                   
فخلال الثلاث سنوات الأولى لهذه التجربة انخفضت نسبة الحوادث المسببة للجراح الخطيرة بمقدار             . ئعهملطبا

% 33اي بنسبة   (كما انخفضت الحوادث ذات الجراح الخفيفة بمقدار الثلث         %) 66اي حوالى بنسبة    (الثلثين  
). المصدر السابق (الفترة  كما لم يتعرض اي من المشاة الى اي حادث صدم أو دهس خلال تلك                  ) تقريباً

ويمكن رفع مستوى الأمن والأمان في الحي السكني من خلال حلول اجرائيه مثل انشاء مجلس الحي ورفع                  
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مستوى علاقات الناس بعضهم ببعض وزرع روح الانتماء لديهم وذلك من خلال برامج خاصة تصمم لهذا                 
في الحي السكني من خلال تخفيف السرعة        وهنالك حلول فيزيقية ترفع مستوى الأمن و الأمان          . الغرض

ومن الحلول  . والمرور العابر واللذان يلعبان دوراً ملموساً في جعل الحي مكاناً مؤهلاً للمخالفات الأمنيه               
والمعالجات الفيزيقية للشوارع السكنية والمستخدمة والتي تم التعرض لها من خلال التجارب السابقة وغيرها               

 :ليمن التجارب الأخرى ماي

 .تخفيف استمرارية الطريق وتشجيع الأفعوية في تصميم الطرق ان كان ذلك ممكناً .1

 .تباين عرض الطرق وعدم استمراريته بنفس العرض وذلك من خلال الرصف البارز .2

 .تأثيث الشارع بعناصر تسمح باستمرار الرؤية لكنها تحد من انطلاق العربة .3

 واحدة فقط بالعبور مما يضطر المركبات القادمة من         تضييق الشارع في معابر معينة ليسمح لسيارة       .4
 .الجهة المقابلة الى الوقوف والانتظار

 .تعنيق الشوارع الشبكية عند مداخلها ومخارجها ليسمح فقط لسيارتين متقابلتين بالمرور .5

 .استخدام المطبات داخل الشوارع ومرتفعات السرعة عن التقاطعات .6

 .ستخدام الدوارات عند التقاطعات الرباعية لقطع استمرارية الحركة المستقيمةا .7

 في  Stop Circle أو دائرة الوقوف    ) Round Aboutأي دوار صغير    ( استخدام الدائرة السكنية     .8
 .تقاطعات الشوارع السكنية داخل الحي

 . الكافي بدخوله منطقة سكنيةاستخدام مواد مختلفة لتعبيد الشوارع الداخلية لإعطاء السائق الاحساس .9
 

 الخاتمه
لقد القت هذه الدراسة الضوء على علاقة النمط العمراني بالمخالفات الأمنيه حيث اتضح ان المخالفات الأمنيه                

كما اتضح ايضاً ان النمط      . ماهي الا اعراض لمشكلة اكبر ذات بعد حضاري وانضباطي بالمقام الأول            
.  معظم مدننا يساعد على السرعة والتي هي اهم عناصر المخالفات الأمنيه           العمراني المفتوح والمتكرر في     

ومن الممكن تخفيف هذه الظاهرة بمعالجات آنية لمعظم الأحياء القائمة وذلك من خلال تشجيع ظهور مجالس                
 الأحياء السكنية التي هي الأقرب لما يدور في احيائها من مخالفات ووضع المعالجات الإجرائيه مثل رفع                 
مستوى وروح الإنتماء في الحي وكذلك المعالجات الفيزيقية المناسبة مثل تعزيز فكرة الدوارات في التقاطعات               

لقد اعتمدت هذه   . الداخليه ومرتفعات السرعة والمطبات الصناعية حسب ما تم اقتراحه في هذه الورقة              
) حي مغلق(وحي الجزيرة ) توححي شبكي مف  (الدراسة على عينة من الوحدات السكنية في كل من حي طويق            

 وحدة سكنية حيث كانت ممثلة للسكان في        592وهي من احياء جنوب مدينة الرياض وقد كان حجم العينة            
وقد اتضح ان مدى الرضى العام والأحساس بالانتماء للحي قوي جداً في  حي الجزيرة وضعيف الى                 . الحيين

شبكية في عمومها غير مناسبة ولكن طريقة تنفيذ هذه          وهذا لايعنى ان الأحياء ال    . حد كبير في حي طويق    
الأحياء والتي تغيب فيها مقومات أنسنة الأحياء من رصف مناسب وتشجير مناسب  ساهمت الى حد كبير في                  

كما . واضحت هذه الدراسة علاقة الحي الغير انساني بالحي الغير آمن والحي الغير صحي              . هذه المشكلة 
تجارب عالمية توضح تجربة معالجة الأحياء القائمة سواء كان النمط العمراني            استندت هذه الدراسة على     

ختاماً فإن هذه    و .السائد شبكياً أو غير ذلك حيث اثبتت تلك التجارب نجاحها مما يشجع على الإستفادة منها               
 يحقق   لأفضل حي سكني    العربية ل الدو قيادات مستوى    الدراسة توصي بأن تكون هنالك جائزة سنوية على       

  .فكرة الحي الآمن والحي الصحي بجميع المفاهيم التي تم التعرض لها في هذه الورقة
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